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(54) Embarcation mllitaire pour harcelement de grosses unites navales. 

(57) L'embarcation est faite pour approcher, harceler et de- 
truire de grosses unites navales de guerre, ou civil es de 
transport de marchandises, qui peuvent dtre des porte- 
avions, des cuirasses, des croiseurs et autres escorteurs, 
ou des cargos et des p6troliers, ceci en eau peu profonde. 

L'embarcabbn est principalement constitute, d'une 00- 
que catamaran, d'une motorisation construite pour attendre 
des vrtesses "Off-shore", d'un ballastage, d'un habitacle 
pour immersion partielle ou complete, et d'un armement en 
rapport avec sa fonction de destruction. 

L'ensemble est particulierement destines a la defense 
cdtiere et a des eaux plus terrestres comme des chenaux. 
Elle est adaptee egalement a des preparations de debar- 
quement ou de sabotage. 
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L* invention concerne une embarcation marine en 
position d f atterrage congue pour harceler de grosses unites 
navales, comme des porte-avions, des cuirasses, des croiseurs 
et autres escorteurs de toutes natures, unites se voulant 
operationnelles pour le combat dans des eaux essentiellement 
peu profondes ( Ports, plateaux marins, chenaux, canaux, 
fjords etc.). Dans ce meme type d'eau et de lieu ce 
materiel est utilisable pour des objectifs terrestres en vue 
d f operations de sabotage ou de preparation de debarquement, 
ou pour la destruction d'unites commerciales se voulant a 
usages guerriers ou strategiques (cargos, petroliers, etc..) 

D'une fa^on generale et simplifiee, les marines 
militaires a rayonnement planetaire basent la protection 
rapprochee de leurs principales unites de guerre, sous la 
coupe d 1 elements de detection du type radar, sonar ou 
satelite, mis en place pour activer une defense effective par 
artillerie, missiles, torpilles, grenades antisous-marines, 
sous-marins, ou aeronefs divers, propres ou annexes. 

En eau peu profonde, les navires dans leur ensemble et 
en particulier les grosses unites deviennent vulnerables, si 
une securite accrue n'est pas deployee, a savoir qu"il faut 
globalement tenir I'ennemi quelque soit sa forme ou sa 
puissance, a bonne distance des unitees lors de certaines 
manoeuvres r endues delicates par le faible tirant d'eau et 
I'espace reduit de navigation. 

Pour exploiter cette vulnerability, 1* invention met en 
oeuvre une unite de 6 a 12 metres efficaces en materiaux 
composites profilee en catamaran, capable de supporter de 
grandes vitesses, et dont 1' equipage est de 2 a 4 personnes. 

La partie centrale de la coque re&oit essentiellement 
I'habitacle, les mater iels necessaires a l'equipement 
traditionnel de navigation, la motorisation, et divers 
mater iels specif iques cites ci-apres. 

Les 2 parties laterales profilees pour la haute 
vitesse regoivent dans leurs volumes int£rieurs et aux 
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endroits ad£quats pour une bonne repartition des masses, les 
reservoirs de carburant, les principaux reservoirs de 
balastage en double cloison, et un espace par flotteur 
etanche et/ou inondable, ouvrable par le dessus et/ou le 
5 dessous, fait pour recevoir des caissons fixes, modulaires ou 
interchangeables adaptes a l'armement specif ique de 
l'embarcation, dont des exemples sont cites-ci dessous. 

Les panneaux d'ouverture par le dessous sont 
manoeuvres par un mecanique en quadrilatere deformable a 
10 cotes variables, ce qui permet a des armes comme des 
torpilles de sortir de leur caisson avant d'etre pointe vers 
leur objectif . Le verrouillage des panneaux en position ferine 
est realise a l'aide de tringleries commandees manuellement 
ou automatiquement equivalentes a celles faites pour la 
15 fermeture des passages etanches bien connus par les marins. 

La coque a pour caract£ristique principale de pouvoir 
plonger a divers paliers, ^ commencer par un enf oncement 
stabilise au niveau du plan de la coque servant de pont, de 
fagon a obtenir un camouflage au ras de I'eau tout en 
20 laissant un regard aerien aux pilotes proteges par une bulle 
antireflet. Le pont visible par des aeronefs, est recouvert 
de peinture faite pour epouser au mieux le milieu marin. 

L'enfoncement est ensuite "periscopique" et peut 
attendre l f equivalent de la longueur de l'embarcation soit 6 
25 a 12 metres • Ce niveau sous-marin de navigation est 
accompagne suivant 1' invention par une optique du meme nom, 
qui n est pas developpe dans ces performances dans ce texte, 
et une mise sous "Schnorkel" du groupe motopropulseur a 
combustion interne. 
30 L ^ coque est ensuite immergeable a des profondeurs 

plus grandes pouvant attendre une cinquantaine de metres, 
afin de se poser sur des fonds correspondants . Dans cette 
configuration, la propulsion de conception "hydro jet" 
directionnel, est electrique et alimentee par des 
35 accumulateurs rechargeables suivant la technologie classique, 
places principalement au fond de la partie centrale. 
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L' habitacle des pilotes, en forme spherique ou ovolde 
etanche a l f immersion, est realisee en materiaux composites a 
faible detection radar comme 1' ensemble de I'embarcation. La 
par tie super ieure antireflet qui est transparente, est en 
verre de toutes natures ou en produits composites du type 
"plexiglas", tenant par leur epaisseur et leurs 
caracteristiques mecaniques la pression d' immersion. 

Cette habitacle est inondable dans sa totalite sans 
nuire au f onctionnement du materiel et des instruments qui 
l'equipe. Dans cette configuration, l'equipage est 
prealablement en condition de plonge (vetements, masque, 
bouteilles, radio) pr£t a sortir, tout en prenant les 
fonctions vi tales comme l'air ou l'electricite pour des 
combinaisons chauffantes, sur la console de I'habitacle et 
done sur l'energie de I'embarcation. 

L 1 habitacle est totalement ouvxable sur le dessus pour 
permettre une sortie directe des occupants en guo~£ aC £ ou en 
plongee une fois inonde, et ouvrable en plongee par un trou 
d'homme place en des sous, obture par une porte ou un hublot. 

II est egalement ejec table en immersion par des 
verrous explosifs ou a air comprime congues pour dissocier 
celui-ci de 1* ensemble de I'embarcation en difficulte, ceci 
de maniere a rejoindre la surface en cas d'absolue necessite 
dans la plus grande securite possible. Dans ce cas extreme, 
la flottabilite est assuree par un debalastage manuel ou 
automat ique, et des bouees de secours en surface. 

Concernant la motorisation, elle est obtenue a l'aide 
d'un ou plusieurs groupes h combustion interne a essence, a 
gas-oil ou a polycarburant , capablent de propulser en surface 
I'embarcation dejaugee a des vitesses maximums, comparables a 
celles des bateaux de grande rapidite du type ,f off-shore 
soit 120 Km/h, vitesse de base pour une version lourde, et 
200 Km/h et plus pour les versions de pointe. 

Cette motorisation est positionnee dans la demie 
longueur arriere de la coque, et dans un caisson etanche 
entierement inondable pour des immersions rapides, moteur a 
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1'arrSt ou tournant en position "schnorkel" ♦ 

Dans cette derniere configuration, les orifices sur 
l'exterieur necessaires au fonctionnement de la motorisation, 
admission et echappement principalement, sont obturables ou 

5 mis en service manuellement ou automatiquement lors des 
diver ses phases d* immersion. 

La fonction "Schnorkel" est assistee dans son 
application par un bras oscillant exterieur a pivot deux axes 
croises type cardan sur la coque. II accompagne h l f aide de 

10 fonctions hydropneumatiques , la bouee a clapets obturables et 
le tube congus pour la prise totale et le refoulement partiel 
des gaz d* admission et d 1 echappement a la surface de l'eau. 

Un tambour d'enroulement et de deroulement du tube de 
liaison, permet de suivre avec des raccords rotatifs la 

15 flottaison de la bouee fonction de 1* immersion. Sa fonction 
est aussi de completer l'etancheite sur des eventuelles 
entree d. ' csu au niveau de la bouee, en pnrticulier lors de 
balastages rapides. Le refoulement est dans ce cas obtenu par 
une pompe d'epuisement placee avant les clapets de securite 

20 absolus mis en place pour proteger le moteur de la noyade. 

Le caisson de cet enrouleur est inondable, comme celui 
du bloc moteur, pour repondre a de grandes rapidites 
d 1 immersion. II permet egalement I'absortion d'une certaine 
quantite de calories sur la sortie directe des gaz 

25 d 1 echappement, ce qui est necessaire pour preserver dans le 
temps le tube souple allant a la surface, d'un aspect 
calorifique brutal. Le reste de 1' echappement est expulse 
dans l'eau par un sas. 

La fonction "Schnorkel", permet aussi une remise en 

30 surface rapide de l'embarcation ou une plong^e plus profonde, 
puisque le bras oscillant en rapport avec V enrouleur, replie 
1' ensemble d'une fagon homogene afin de reagir rapidement a 
une situation imprevue. 

Lors de certains balastages, les 2 caissons des 

35 parties laterales peuvent etre inondes suivant leur armement 
ou leur specification de mission. Inversement, le debalastage 
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rapide est obtenu par les gaz d • echappement du moteur 
tournant en position "Schnorkel", comme celui du caisson 
moteur et enrouleur. 

La transmission entre la motorisation et l'helice est 
realisee par une barre de poussee escamotable dans un 
renfoncement prevu dans la coque. Cette techno logie permet a 
l'embarcation une evolution en eau peu profonde, sans risque 
direct de destruction des pales de l'helice. 

Cette barre est constitute de deux boitiers a rotule 
etanche permettant le passage de cloison de la coque et la 
liaison barre-boitier d'helice. Le passage de cloison 
autorise uniquement a la barre un mouvement circulaire 
vertical d'une trentaine de degres, mouvement materialise par 
deux paliers places de part et d f autre de la rotule etanche 
et dont leur axe passe par le centre d* articulation de cette 
rotule. 

La Ixaxson barre boitxer d'helice, 
mouvement, qui est cette fois complete par un mouvement de 
rotation suivant le plan horizontal du dit boitier, afin que 
celle-ci change de position par rapport a l'axe general de 
l'embarcation, de maniere a donner un flux de propulsion 
directicnnel de gouverne necessaire aux changements de 
direction de 1' ensemble. 

La barre de poussee est accompagnee d'une barre 
secondaire essentiellement parallele montee sur une 
articulation a rotule a chaque extremite. Cette barre a pour 
fonction de creer un quadrilatere, qui a la particularity de 
garder les axes, moteur, arbre d'helice, paralleles lors du 
changement de profondeur de la barre de poussee et done de 
garder V angle general d'attaque de l'helice. Cette barre 
secondaire est de plus, de longueur variable, pour modifier 
un des cStes du quadrilataire afin de changer 1* angle entre, 
la ligne de flottaison associe geometriquement a l'axe du 
moteur, et 1' arbre d'helice. Ce mouvement permet de rectifier 
I'assiette necessaire a l'embarcation lors de deplacement a 
haute vitesse, Tous ces mouvements sont assistes 
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hydrauliquement par des commandes manuelles, semi 
automatiques ou automat iques suivies electroniquement. 

La barre de poussee profilee pour couper l'eau comme 
un couteau, a pour fonction principale de contenir la barre 
5 de transmission, qui relie I'axe moteur & l'arbre d'helice, 
par des joints homocinet iques et/ou des jeux d'engrenages 
coniques centres dans les rotules etanches. Elle permet aussi 
des passages de canalisation de refroidissement, de 
lubrification et d'asservissement comme pour la commande 
10 mecanique ou hydraulique necessaire a l'helice a pas variable 
indispensable a la grande souplesse d f utilisation offerte par 
1 1 embarcatiori. 

La barre secondaire a egalement plusieurs fonctions 
complementaires qui consistent a faire passer un conduit 
15 d' echappement debouchant dans I'axe d'helice, afin de 
diffuser dans l'eau les gaz d f echappement de la motorisation 
principale en configuration "Schnorkel" (raoteur au ralenti). 
Ce conduit revolt aussi les gaz d f echappement du groupe a 
combustion interne annexe 2 ou 4 temps en caisson Stanche, 
20 qui a pour fonction d'assurer suivant les besoins le 
remplissage des bouteilles d f air, la recharge des batteries 
de plongee, l'assistance electrique du materiel de bord et de 
I'armement, la pompe d'epuiseraent, etc... 

Pour des raisons de securite, la coque est munie de 
25 gouvernails et de pavilions d'assiette et de stabilisation 
traditionnels, de fa^on k donner a l'embarcation tous les 
elements de stabilite, quelque soit la vitesse. Ces elements 
peuvent en annexe servir, par oscillation motorisee et 
controlee, a une stabilisation necessaire a des pointages 
30 pour tirs balistiques, ou a des reperages pericopiques 
precis . 

L'armement de ces embarcations de dimensions 
variables, couvre une large possibilitee de destruction* 

II est du type, missile Mer-Air, Mer-Mer, Mer-terre, 
35 torpille sous-marine, mine, et divers, suivant l 1 attribution 
du materiel. 
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II permet egalement le transport de commandos, 
d 1 off icier s inter-navires, d f unites de sauvetage ou de 
transport de materiels et de produits de necessites 
strategiques, comme du materiel d'assaut, du carburant, de 
l f eau potable, etc.., 

Cette embarcation peut etre distribute sur des cites 
ou des theatres d f operation, par des unites navales moyennes 
ou legeres de surface, ou des unites sous-marines, toutes 
adaptees a des largages ou des appontages specif iques, 

Elle est egalement accrochable a des stations sous- 
marines fixees au fond de l"eau a des profondeurs en rapport 
avec 1' embarcation. Ces stations camouflees et reliees ou non 
a la terre, ne sont pas decrites dans ce brevet. 

DHE EMBARCATION MILITAIRE POUR HARCELEHENT DE GROSSES 
UNITES NAVALES est representee a titre d'exemple non 
limitatif selon l f invention sur les planches N°l/6 k 6/6 

PLANCHE n°1/6 Elle montre une embarcation en forme 
catamaran (1), constitute au centre, de l'habitacle de 
pilotage (2) et de la motorisation (3), et sur les lateraux, 
de 2 flotteurs en caisson (4) construits pour recevoir des 
armaments. 

PLANCHE N°2/6 Elle montre 1 9 embarcation au niveau A, 
en position de flottaison statique classique, et au niveau B, 
en flottaison de combat semi-immerge. La coupe montre, la 
coque (1), l'habitacle (2) avec ses ouvertures haute et base, 
la motorisation (3) dans sa chambre inondable, sa boite de 
rapports (5) et sa barre de poussee (6), le groupe auxiliaire 
(7), le tambour de "Schnorkel" (8) dans sa chambre inondable, 
son bras (9) et sa bouee (10), le periscope (11), la reserve 
d'air (12), les elements explosifs (22) de securite. 

PLANCHE N°3/6 Elle montre dans la cpque (1), une 
groupe motopropulseur (3), sa boite de rapports (5) et sa 
barre de poussee (6), la barre de transmission (13), le 
boitier d'helice (14), le jeu d'engrenages coniques (15), le 
joint homocinetique (16), les rotules etanches (17), et la 
barre secondaire (18). 
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PLANCHE N°4/6 Elle montre l 1 embarcation en plongee 
periscopique en position tir de torpille, armement stocke 
dans les caissons lateraux (4) a ouverture de combat vers le 
bas. Le quadrilatere (19) voit l'un de ses grands cotes varie 
5 gr&ce au m£canisme (20) qui modifie la position de 
l 1 articulation (21). Le periscope (11) est deploye, comme le 
bras (9) et la bouee (10) du "Schnorkel". 

PLANCHE N°5/6 Elle montre 1 1 embarcation equipee de 
caissons lateraux a ouverture sur le dessus contenant des 
10 rampes supports de missiles Mer-Mer, Mer-Air, ou Mer-Terre. 

PLANCHE N°6/6 Elle montre l 1 embarcation equipee de 
caissons lateraux pour personnels, ouverts ou fermes par une 
bulles transparentes, personnels allant des officiers de 
liaison, aux groupes de commandos terrestres ou sous-marins 

15 
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REVERDICATIONS 

1. L 1 EMBARCATION MILITAIRE DE HARCELEMEHT D 9 UNITES 
NAVALES, est caraterisee en ce que, l'embarcation associe, 
une coque profilee en catamaran con$ue et motorisee pour de 
grandes vitesses de deplacement comme les bateaux "off- 

5 shore", une fonction d* immersion partielle ou to tale pour un 
camouflage et une activite de combat, et un armenent adapte 
aux missions de la dite embarcation. 

2. Embarcation militaire selon la revendication 1, 
caracterisee en ce que, les 2 parties laterales de la coque 

10 catamaran resolvent chacune un caisson etanche et/ou 
inondable, ouvrable par le dessus et/ou le dessous, d'une 
fa$on fixe, modulaire ou interchangeable adapte a un armement 
specifique. 

3. Embarcation militaire selon la revendication 1 et 
15 2, caracterxsee en ce que, la par tie inf erieure dcs ooques 

laterales du catamaran normalement etanches, s'ouvre a base 
Vitesse par le dessous en position caissons inondes, grace a 
un mecanisme en quadrilatere (19) deformable a c8tes 
variables. 

20 Embarcation militaire selon la revendication 1, 

caracterisee en ce que, l'habitacle en forme spherique ou 
ovolde, est, inondable dans sa totalite sans nuire au 
fonctionnement du materiel qui l f equipe, ouvrable sur le 
dessus en surface ou en plongee pour la sortie des occupants, 

25 et ouvrable en plongee inonde ou non, par un trou d'homme 
place en dessous. 

5. Embarcation militaire selon la revendication 1 et 
4, caracterisee en ce que, l'habitacle est ejectable en 
immersion par des verrous explosifs ou a air comprime, pour 

30 permettre aux occupants de rejoindre la surface en securite 
avec un debalastage manuel ou automat ique. 

6. Embarcation militaire selon la revendication 1, 
caracterisee en ce que, la chambre de motorisation est 
inondable pour des immersions rapides, moteur a l'arr&t ou 
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tournant en position "Schnorkel", puis videe avec une aide 
partielle des gaz d' echappement pour une remise a flot 
rapide. 

7. Embarcation militaire selon la revendication 1 et 
5 6, caracterlsee en ce que, la fonction "Schnorkel" est 

assistee, par un tambour "reserve" de canalisation des gaz en 
caisson inondable, par un bras oscillant suiveur de niveau et 
de repli rapide sur axes pivots croises, et par une bouee 
d'echanges, ensemble realise pour la prise et le refoulement 
10 des gaz d* admission et d f echappement a faible regime, 

8. Embarcation militaire selon la revendication 1, 
caracterisee en ce que, la barre de poussee est secondee par 
une barre evolutive en longueur, entre la liaison de la coque 
et le boitier d'helice, barre realisee pour controler 

15 hydrauliquement l'assiette necessaire a la stabilite de la 
dite embarcation, tous en laissant passer des gaz 
d 1 echappement • 
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